SAVETOVANUJE, 2013. - IZVESTAJ | ZAKLJUCCI

Ve¢ tradicionalno (sedmo po redu) SAVETOVANJE, sa medunarodnim u¢eséem, na temu:

SAOBRACAJNE NEZGODE

* OSIGURANJE VOZILA

* PROCENA STETA

* VESTACENJA

* TRANSPORT

« ZASTUPANJE NA SUDU
+ OBRAZOVANJE,

odrzano je 09 - 11. maja, 2013. godine, na Zlatiboru, u kongresnoj sali hotela “Cigota”, u organizaciji Agencije “Expert” iz
Beograda, uz pomoc¢ i podrSku osiguravajuc¢ih drustava i drugih relevantnih institucija i preduzeca iz Srbije i regiona.
Pokrovitelj i generalni sponzor ovog Savetovanja je bila “Restitucija” d.0.0. za poslove pruzanja drugih usluga u osiguranju,
iz Beograda.

Vec¢ od popodnevnih ¢asova, 08. maja, pa sve do 10 ¢asova 09. maja, na recepciji Hotela, je trajalo prijavljivanje u¢esnika
Savetovanja i preuzimanje potrebnog “materijala” za Savetovanje, pri ¢emu je registrovano 154 ucesnika Savetovanja.

Od 8 éasova, u kongresnu dvoranu hotela “Cigota” poéeli su pristizatizati uéesnici Savetovanja.

FOTO-VESTI O DOLASKU UCESNIKA SAVETOVANJA U KONGRESNU DVORANU:
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Savetovanjem, koje je poCelo sa radom u 10 Casova, je rukovodilo radno predsedni$tvo kome je predsedavao predsednik
Organizacionog odbora, prof. dr Dragoljub Sotra.
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Pozdravljajuéi uesnike Savetovanija, prof. Sotra je rekao da je ovo jedinstven primer, korisnog rada u kontinuitetu koji
smo zapod&eli pre 7 godina i doveli ga do zavidnog nivoa na kome se nalazi danas. Prof. Sotra je, pored ostalog, istakao
osnovnu karakteristiku po kojoj je ovo Savetovanje postalo prepoznatljivo i znacajno ne samo za Srbiju, vec i za i zemlje
bivSe Jugoslavije, a to je moguénost da, u raspravi o nekom nau¢nom, ili stru¢nom dostignucu, ili problemu, u nekom
procesu rada u sistemu drumskog saobracaja, u€estvuju ljudi koji rade razliCite poslove koji su u vezi sa bezbednoS¢u
drumskog saobracaja.

Pored toga, prof. Sotra je naglasio da je, ovakvim vidom razmene struénih i nauénih saznanja iz oblasti koje su, na bilo
koji nacin (direktno, ili indirektno) u vezi sa bezbednoSéu saobracaja, od velike vaznosti i zbog toga $to omoguéva svim
ucesnicima Savetovanja, bez obzira da li dolaze iz osiguravajucih drustava, transportnih organizacija, fakulteta, istituta,
Skola, sudova, ili nekih drugih institucija, da iznesu svoje videnje nekih aktuelnih problema o¢ekujuc¢i pomo¢ i podrSku svih
onih koji mogu da pomognu i da daju doprinos u reSavanju iznetih problema.

Posle toga, ispred Programskog odbora, skup je pozdravio prof. dr Radoslav Dragag, koji je, pored ostalog, istakao da je
veliko zadovoljstvo i ast, biti deo jednog ovakvog skupa ljudi koji se bave problemima koji su u vezi sa teSko¢ama koje

se javljaju pri funkcionisanju sistema drumskog saobracaja.
Ovakav odziv u€esnika je potvrda da smo na pravom putu.
Pored toga, prof. Draga¢ je naglasio da smo, sve ove
prethodne godine, kroz rasprave o najnovijim stru¢nim i
naucnim dostignu¢ima u oblasti koje su u vezi sa radom i
funkcionisanjem drumskog saobracaja, kroz razne vidove
prezentacija i razne struCne rasprave, pokusavali (i
uglavnom u tome i uspevali) da dodemo do prihvatljivih,
zajednickih, reSenja u otklanjanju uodenih slabosti.
“Otvarajuéi” rad Savetovanja, prof. dr Radoslav Dragac je
pozelo u€esnicima Savetovanja uspeh u radu, uz nadu da ¢e
i ovo, 7. po redu Savetovanje, na neki nacin, predstavljati
kontinuitet  viSegodiS$njeg, permanentnog rada na
sagledavanju i iznalazenju mogucnosti za reSavanje
problema iz oblasti bezbednosti drumskog saobracéaja.

Zatim se uesnicima Savetovanja, ispred firme “Restitucija” koja je bila pokrovitelj i generalni sponzor ovog Savetovanja,
obratio generalni menadzer ove Firme, gospodin Mariel Rangelov, koji je, pozdravljajuci uCesnike Savetovanja, rekao:

“Pripala mi je izuzetna Cast, $to mogu da, ispred nase Firme,
koja je ove godine pokrovitelj i generalni sponzor, ovog
Savetovanja, pozdravim ovaj uvazeni Skup i da Vam pozelim
uspesan rad i ugodan boravak na Zlatiboru. O vaznosti ovog
naucnog i stru¢nog skupa ne bih govorio jer je dosta toga
vec re€eno, ali bih ipak rekao da su ovakvi skupovi vise nego
potrebni, tim pre, jer ovakvih skupova, sa ovakvim nacinom
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pripreme i rada, u Srbiji nema, a koliko mi je poznato, nema
ni u okruZenju. Nadam se da ¢emo i mi, bar malo, doprineti
da i ovo Savetovanje bude uspesno kao i prethodnih Sest”.

Kao i na svim, do sada odrzanim savetovanjima, ispred firme
“Marinkovi¢ — Hofman” prezentaciju na temu: “Novi pristup
balansiranja tockova OPTIMA Il PLUS RFV, u funkciji
podizanja nivoa bezbednosti vozila u drumskom
saobracaju”, je imao njihov generalni menadzer, gospodin
Vlada Marinkovi¢, koji je poseban akcenat, u svom
izlaganju, dao na: “OPTIMA mernu tehnologiju, zatim
merenje 5 HD kamerama i trakama svetlosti, zatim na
osetljivost ekrana na dodir, POWER adapter, Geodata.”
Pored toga, osvrnuo se i na “VMP sistem merenja, na
dijagnosticke funkcije”, kao i na “specijalne podprograme”.

Radni deo Savetovanja je “otvorio” dipl. inz. Vladislav
Vasovi¢ iz firme “Autofalak”, prezentacijom na temu:
“‘Najnoviji elementi aktivhe i pasivne bezbednosti
automobila poslednje generacije”. U polu¢asovnom,
veoma uspeSnom, izlaganju inZenjer Vasovié¢ je izneo
interesantne podatke o najnovijim dostignu¢éima u
automobilskoj industriji, posebno u delu koji se odnosi na
inovacije u oblasti aktivne i pasivne bezbednosti vozila.
Konkretne primere je naveo analizom vozila Skoda Octavia,
analizirajuc¢i: “infotainmet tehnologiju, pasivnhu bezbednost
vozila i druge korisne informacije.”

Autor, dr Dejan Bogicevi¢ i njegovi saradnici: Milan Stankovié¢, dipl. inz. saob, Ana Jovi¢, student i Milan Sari¢,
student, su pripremili rad na temu: ”Zna€aj i postupak odredivanja ubrzanja putni¢kih automobila prilikom
saobracajnih nezgoda”. Rad je, u€esnicima Savetovanja izlozZio dr Bogic¢evié, pri ¢emu je istakao sledece:

.U postoje¢im prirucnicima za veStaCenje ne postoje
preporuke o veli€ini ubrzanja neophodnog za analizu
kretanja vozila, i to u sluajevima kada vozilo polazi iz stanja
mirovanja prilikom izvodenja radnje: uklju€ivanja na kolovoz,
ili prioritetni pravac, skretanja, ili kada vozilo sa odredenom
pocetnom brzinom vrsi preticanje sporijeg vozila. U okviru
ovog rada analizirane su metode za odredivanje ubrzanja
vozila, definisani i odredeni uticaji snage i zapremine motora
na veliCinu ubrzanja i date su preporuke o veliCinama
kritiénih vrednosti ubrzanja na osnovu analize rezultata
mnogobrojnih  inostranih istraZivanja kao i rezultata
istrazivanja koja su vrSena u nasoj zemlji. Preciznije
definisanje veli¢ine ubrzanja vozila, vazno je za postupak
ekspertize odredenih saobracajnih nezgoda i davanje
miSljenja o propustima ucesnika nezgode.

Prilikom odredivanja ubrzanja vozila na osnovu vremena ubrzanja od 0-100 km/h dobijaju ubrzanja koja imaju znatno
manje vrednosti od vrednosti realnih ubrzanja koja ostvaruju vozila na kraéim putevima ubrzanja i da se, kao takva, ne
mogu Koristiti u ekspertizama saobracajnih nezgoda. Koris¢enjem rezultata velikog broja merenja vremena ubrzanja od 0-
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40 km/h ili od 0-50 km/h, doSlo se do zaklju¢ka da se na ovaj nacin dobijaju znatno realnije vrednosti ubrzanja vozila u
sluCajevima kada vozilo polazi iz stanja mirovanja, da se kao takva mogu koristiti u ekspertizama saobracajnih nezgoda.
Rezultati istraZivanja pokazuju takode, da postoje izuzetno velike razlike izmedu minimalnih i maksimalnih vrednosti
utvrdenih ubrzanja vozila i da je neophodno da se prilikom odredivanja vrednosti ubrzanja konkretnog vozila u obzir uzmu
zapremina i snaga motora, te da se prema tim parametrima odredi vrednost ubrzanja vozila.

Na ovaj nacin, zapravo je dokazano da katalozi u kojima su prikazani rezultati merenja ubrzanja, mogu posluziti kao
veoma koristan prilog prilikom utvrdivanja ubrzanja pri ekspertizama saobracajnih nezgoda, ¢ime katalozi i Sto preciznije
utvrdivanje ubrzanja znatno dobijaju na znacaju. KoriS¢enjem savremenih kataloga postize se znatno veéa preciznost
navedene metode, tako da ona postaje daleko pouzdanija za ekspertize saobracajnih nezgoda. Najbolji rezultati u
postupku kataloga postiZzu se ukoliko se u bazi podataka pronadu rezultati za konkretno vozilo, pa se na osnovu njih,
prikazanim postupkom izracuna ubrzanje vozila.*

Rad na temu: ,,Tehni€ki parametri za ocenu moguénosti nastanka povreda prilikom sudara vozila®“ je pripremio
autor dr Nenad Milutinovié¢ sa koautorima: dipl. inz. Markom Maslaéem; dipl. inz. Zoranom Jeliéem i dipl. inz.
Vladimirom Ercom. U¢esnicima Savetovanja, rad je prezentovao dr Milutinovié, pri ¢emu je naglasio da su:

“povrede vratnog dela kicme i kontuzije pojedinih delova tela
su povrede koje najlakSe nastaju s obzirom na Zestinu
sudara, pa su veoma znacajni parametri kojima se ocenjuje
moguénost njihovog nastanka. Prikazani Su
rezultati istrazivanja u pogledu definisanja biomehanicke
granice neskodljivosti promene brzine u sudaru. Rezultati
kompjuterskih  simulacija saobraéajnih nezgoda daju
tehniCke parametre koje ekspert koristi u oceni moguénosti
nastanka povreda, pa je u radu prikazan i ovaj metod.
Najpogodniji parametri za ocenu mogucénosti nastanka
povreda kod ljudi koji su ucCestvovali u saobracajnim
nezgodama su promena brzine u toku sudara (AV),
ubrzanje-usporenje tokom sudara ili parametri koji se
izraCunavaju na osnovu njih, a takode, mogucnost nastanka
povreda odreduje se i na osnovu simulacije kretanja osoba u
vozilu za vreme sudara kako bi se utvrdilo da li pojedini
delovi tela mogu da udare u unutrasnje delove vozila.

Biomehanicka ,granica neskodljivosti“ u sudaru dva vozila od pozadi, nalazi se u promeni brzine usled sudara (AV) izmedu
10 i 15 km/h. Morfoloski i anatomski znaci povreda vratne kicme ne mogu biti dokazani u ovom opsegu brzina. Stepen
oste€enja vozila, uCestvovalih u sudaru, od kljuénog je znaCaja za odredivanje promene brzine usled sudara. Iz
preliminarnih rezultata analiza pokreta, moze se ve¢ zakljuciti da do hiperekstenzije vratne ki€me ne dolazi u sudarima
vozila od pozadi, kod kojih su promene brzina sve do 15 km/h, ako postoje nasloni za glavu. Iz biomehanicke perspektive,
sudari automobila od pozadi, mogu se uporediti sa sudarima vozila iz zabavnog parka. Kompjuterske metode simulacije
imaju znatno vecu preciznost i znatno vise moguénosti pa su i pouzdanije u odnosu na klasi¢ne racunske postupke u
odredivanju tehnic¢kih parametara za ocenu moguénosti nastanka povreda.”

Prepodnevni rad Savetovanja je okonéan tradicionalnom dodelom PRIZNANJA “Zlatni bor”, najzasluznijim
kolektivima i pojedincima. Uvodnu re¢ o nagradenima je dao predsednik Odbora za dodelu priznanja, prof. dr
Dragoljub Sotra, naglasavajuéi da je siguran da i ove godine, “priznanja idu u prave ruke”.

Od pojedinaca, PRIZNANJE je dobio prof. dr Svetozar Kosti¢ “za dugogodisnji rad i izvanredan uspeh koji je
postigao u nauénom, struénom i pedagoskom radu, posebno u oblasti drumskog saobracéaja.” U obrazlozenju,
navedeni su samo neki podaci iz njegove biografije:
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Primajuéi PRIZNANJE, prof. Kosti¢ se zahvalio, uz napomenu da mu ovo priznanje znacajno jer “ima posebnu tezinu” i
zbog toga Sto dolazi od ljudi koji vrlo dobro znaju i razumeju kroz kakve teSkoée prolazimo radeci ovaj, veoma tezak i

odgovoran, posao.

Kao najuspesnijem kolektivu, priznanje je uru¢eno, lideru medu osiguravaju¢im drustvima RS i FBiH, “JAHORINA
OSIGURANJU, VIENNA INSURANCE GROUP” “za primeran rad u oblasti osiguranja motornih vozila u drumskom
saobracaju i izuzetno angazovanju na preventivhom delovanju u spre¢avanju saobrac¢ajnih nezgoda.”

Evo samo nekoliko podataka o uspesima ovog kolektiva u prethodnom periodu:
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Ispred “Jahorina osiguranja”, priznanje je primio generalni direktor, doc. dr Miroslav Miski¢, koji je, zahvaljujuéi se,
pored ostalog, naglasio da su on i kolektiv na Cijem je Celu, poCastvovani ovim priznanjem, jer zna da je predlog za dodelu
ovog znacajnog priznanja, doSao od predstavnika osiguravajucih drustava koji su znali ceniti i oceniti odlicnom ocenom
ono $to smo, u proteklom periodu, uradili na polju osiguranja, posebno osiguranja motornih vozila u drumskom saobracaju.
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U Cast nagradenih, za uCesnike Savetovanja, prireden je koktel, posle ¢ega je usledila “pauza za rucak”.

* % %

Istog dana, posle podne, prvi je rad na temu: “Vrednovanje rezultata tehnickog pregleda vozila putni¢kih vozila za
potrebe ekspertiza saobraéajnih nezgoda”, izlozio autor Fahrudin Kovacevié¢, dipl. inz. Koautor rada je Jasmin
Bijedi¢, dipl. ing. mas. U svom izlaganju, inZenjer Kovacevic¢ je, pored ostalog, naveo da je:

,Zzakonskim propisima definisano koliko usporenje vozilo minimalno mora ostvariti da bi se isto smatralo tehnicki ispravnim.
Domacdi propisi vec vise od dvije godine nisu uskladeni s evropskim propisa koji tretiraju kocioni sistem za putni¢ka vozila.
Stanje kocionog sistema, a samim tim iznos moguce ostvarivog usporenja, moze se dobiti ispitivanjem kocionog sistema
vozila na stanici tehni¢kog pregleda vozila i u stvarnim uslovima uz koriStenje mjernih uredaja. U izracunu brzine kretanja
vozila iznos dobijenog rezultata direktno je proporcionalan iznosu odabranog/dobijenog usporenja vozila. Pravilno
odabrano usporenje posebno je vazno da bi se realno mogao analizirati tok deSavanja

saobracajne nezgode i da bi se sacinila realna vremensko

prostorna analiza deSavanja iste, a time i pojedinacna

odgovornost u€esnika u nezgodi. Odabir usporenja je jako

bitan faktor u analizi saobraéajnih nezgoda sa smrtnim

posljedicama, bilo da se radi u kontaktu dva vozila ili naletu

vozila na pjeSaka. U takvim nezgodama nije rijedak sluc¢aj da

se vozilo, ukoliko je tehniCki sposobno, uputi na vanredni

tehnicki pregled, a najvise s ciliem kontrole ispravnosti

koCionog sistema. U dosta sluCajeva rezultati dobijeni sa

vanrednog tehniCkog pregleda, u pogledu moguce

ostvarivog usporenja, uzimaju se za izraCun dimanike

kretanja vozila. Dobijeni rezultati su laboratorijski i njih treba

koristiti s velikom rezervom. Iznos mogucée ostvarivog

usporenja najbolje je dobiti mjerenjem u stvarnim uslovima.

Provedena ispitivanja u ovom radu su pokazala da su iznosi

moguce ostvarivog usporenja, u stvarnim uslovima u

odnosu na dobijeni iznos usporenja na stanici tehni¢kog pregleda, veéi do cca 40%. Konkretna mjerenja su pokazala da se
iznos moguce ostvarivog usporenja dobijenog na stanici tehni¢kog pregleda koristi uve¢an koeficijentom od 1,2 do 1,4."
Ove godine, Savetovanju su prisustvovali predstavnici Triglav grupe — Triglav osiguranja, iz svih glavnih gradova bivsih
republika (Ljubljane, Zagraba, Podgorice, Sarajeva, Beograda i Skopja). Pored pracenja rada Savetovanja, oni su u
posebno odvojenoj sali, u pogodno vreme radili na realizaciji planova iz sopstvenog programa rada.
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Autor, mr Nada Stojanovi¢ i koautori: dr Tomislav Marinkovi¢ i Milan Stankovi¢, dipl. inz. mas. su pripremili rad na
temu: ,,Savremene tehnologije u funkciji bezbednosti transportarobe u drumskom saobraéaju“. Rad je, u€esnicima
Savetovanja, izlozila mr Stojanovié. Pri izlaganju je, objasnjavajuci sustinu problema, pored ostalog, istakla:

“Cesta je pojava kod nas da se vozila neovlaséeno koriste

u radno vreme, posle radnog vremena, ili vikendom. Kada

vozaC zna da se putanja vozila prati tada izbegava nepotrebne i neovlad¢ene voznje. Kontrolu i uspeh poslovanja
omogucéava GPS sistem (gorivo, odrzavanje, operativnost vozila,...). Vozaci €esto voze brze od dozvoljenih brzina.

Povecane brzine drastiCno povecavaju rizik od nesre¢a u
saobracaju, uvecCavaju troSak za gorivo i troSak za
odrzavanje vozila. Primena kontrole brzine dovodi do
smanjenja maksimalnih brzina do 30%, Sto daje uStedu po
osnovu smanjenja maksimalnih  brzina. Smanjenjem
prekovremenih radnih sati ostvaruje se uSteda do 50%, itd.
Nadgledanje stanja vozila na daljinu prosledivanjem
podataka o vozilu u bazu je, o€igledno, vrlo korisno. Sistem
inteligentne analize od velike je pomoci. Medutim, brojni
nacini primene tehniCke opreme jo$ su u razvojnoj fazi,
posebno kod nas. Neée svi prevoznici hteti primeniti
savremenu opremu niti im je svima ona potrebna. Veci
prevoznici ¢e je primeniti jer imaju vece geografske
udaljenosti na koje putuju i vec€a financijska sredstva za nove
tehnologije. Znac&aj primene GPS sistema u transportu

ogleda se i u bezbednijem prevozenju opasnih tereta i sa ekoloSkog aspekta, $to kao krajnji efekat ima maksimalnu zastitu
ljudi i zivotne sredine. Rezultati 20-to godiSnje primene GPS sistema u svetu su uSteda do 23% na troSkovima goriva i

odrZavanja (prema analizi Ministarstva za energetiku SAD).”

Autor dr Danislav Draskovi¢ i koautori: prof. dr Paviom Gladoviéem i doc. dr Borko Popovi¢ su pripremili rad na
temu: - Ocjena uticaja “komponente put”’ na bezbjednost saobrac¢aja, na primjerima karakteristi¢nih

saobrac¢ajnih nezgoda, koji je, uCesnicima Savjetovanja
izlozio dr Draskovi¢, pri ¢emu je, pored ostalog, naveo da
su ‘“zemlje regiona, u najvecoj mijeri ugradile Evropske
direktive u nacionalana zakonodavstva, kojima se reguliSe
bezbjednost saobracaja na putevima. Medutim sama
inplementacija navedenih direktiva je otezana, Sto se
posebno odnosi na: Ocjenu uticaja na bezbjednost
saobracéaja (RSIA), Reviziju bezbjednosti saobracaja (RSA),
Mapiranje rizika (RSR), Provjeru bezbjednosti saobracaja
(RSI), Obuku revizora/proverivaca (RSA&RSI).
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Inplementacijom navedenih direktiva, i ispostavljanjem
preporuka od strane ovlastenih revizora, nakon izvrSenih
inspekcija bezbjednosti puteva (RSI), stvorice se
pretpostavke za utvrdivanje odgovornosti upravljaa puta i
odgovornih lica, za bezbjednosne posljedice u saobracaju
puta."

Autor, prof. dr Osman Lindov i koautori: Arnes Hadziosmanovié¢, dipl. ing. i Aziz Kovacevié¢, dipl. ing. su pripremili
rad na temu: “Savremeni sistemi asistencije voza€ima motornih vozila i njihovo vrednovanje kod izraGuna premije
kasko osiguranja”. UCesnicima Savetovanja rad je prezentovao prof. Lindov, pri ¢emu je istakao

da je: “ponuda sistema asistencijske vozaima motornih
vozilima veoma velika s tim da asistencijske sisteme u ovom
trenutku jo$ treba uzimati s oprezom i ne podleéi fascinaciji
tehnike ili marketindkoj propagandi automobilske industrije.
Prisutna je tema inovativnih sistema asistencije prilika za
poboljSanje imidza, te isticanje marke kao naprednog i
inovativnog brenda. U radu su opisane mogucnosti
prevencije saobracajnih nezgoda koriStenjem pojedinih
sistema asistencije. U istom su obuhvaéeni savremeni
asistencijski sistemi koji su u serijskoj opremi kao sistemi koji
se tek implementiraju na trziStu. Ovakve tehnologije u
principu sa sobom donose znatan dio prevencije nastanka
saobracéajnih nezgoda. Osiguravajuc¢a drustva u Bosni i
Hercegovini ne uzimaju u obzir postojanje sistema
asistencije na osiguranim vozilima kod izraGuna premije
kasko osiguranja. U radu je data preporuka detaljne analize

uzroka saobracéajnih nezgoda po prijavljenim odstetnim zahtjevima Sto bi dovelo do identifikacije najznacajnijin sistema
asistencije za mogucnost smanjenja broja saobracajnih nezgoda.*

Rad na temu: ,UgroZenost uesnika u saobracaju zbog podele paznje vozaca — strana iskustva®, su pripremili
autor Zarko DPordevi¢ i koautori: prof. dr Radomir S. Gordi¢i i mr Vlatko Vukovié. Ucesnicima Savetovanja, rad je
prezentovao mr Vukovi¢, pri ¢emu je naglasio: ,Podelu ili odvracanje paznje vozaca izazivaju

razliCite aktivnosti vozaca, koje nemaju veze sa upravljanjem
vozilom, a negativho uti€u na bezbednost saobracaja. U
savremenim uslovima, upotreba mobilnog telefona u voznji,
smatra se osnovnim izazivaCem odvracanja i podele paznje
vozaca, pa je njegova upotreba paradigma za ovu negativnu
pojavu u saobracaju. O uticaju upotrebe mobilnog telefona
na podelu paznje vozaca i na bezbednost saobra¢aja nema
egzaktnih pokazatelja, pa su u brojnim drzavama pokrenuta
istrazivanja, od kojih se o€ekuje odgovor na ovo pitanje. U
nasoj Zemlji, o upotrebi mobilnog telefona u saobracaju,
osim zakonske regulative, Cije se odredbe u praksi ne
postuju, nema drugih pokazatelja. Zato se u ovom radu
ukazuje na strana iskustva, sa ciliem da se po ovom pitanju
pokrene struCna rasprava i da se subjekti bezbednosti
saobracaja podstaknu na promenu stavova i ponasanja, po
ovom pitanju.”

Autor, doc. dr Vuk Bogdanovi¢ i koautori: doc. dr Zoran

Papi¢, msc Nenad Ruski¢, dipl. inz. i msc Nenad Sauli¢,

dipl. inz. su pripremili rad na temu: ,Analiza prioriteta kretanja vozila na nestandardnoj, nesignalisanoj,

raskrsnici“. Rad je, u€esnicima Savetovanja prezentovao dr

Bogdanovi¢, istakavsi da su:

»=uslovi odvijanja saobracaja na povrSinskim raskrsnicama
slozeniji u odnosu na ostale delove putne i ulicne mreze. Na
povrsinskim raskrsnicama zbog promene pravca i smera
kretanja dolazi do presecanja saobracajnih tokova. Zbog
toga su saobracajne nezgode veoma Ceste na ovom tipu
ukrdtanja. Da bi se stvorili bezbedni uslovi, svetlosnom
signalizacijom, saobracajnim znacima i opStim pravilima
saobracaja jasno se definiSu prioriteti prilikom prolaska
vozila kroz srediSte raskrsnice i obaveze vozada. Prema
nacCinu regulisanja saobracaja, nesignalisane raskrsnice,
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odnosno raskrsnice na kojima je saobracaj regulisan
znacima prioriteta su najbrojniji tip raskrsnica. Nestandardne
prioritetne  raskrsnice  predstavljaju posebnu  grupu
nesignalisanih raskrsnica na kojima se put sa prvenstvom
prolaza pruza u skretanju.

Ovakav nacin definisanja prioriteta karakteriSe niz specifi¢nosti, kojima u zakonu o bezbednosti saobracaja nije posveéena
dovoljna paznja. Nepotpuno definisana pravila ponasanja voza¢a na ovim raskrsnicama mogu dovesti do dilema i razli€itih
tumacenja saobracajnih situacija. Osnovne dileme koje vozaci mogu imati odnose se na potrebu ukljucivanja pokazivaca
pravca prilikom izvodenja pojedinih manevara i prioriteta prolaska vozila kroz raskrsnicu. U okviru ovog rada prikazane su
osnovne karakteristike nestandardnih nesignalisanih raskrsnica i nedovoljno definisane saobracajne situacije sa kojima se

vozaci na njima susrecu.”

Rad na temu: ,Pravni aspekt sagledavanja i rjeSavanja problema vezanih za naknadu materijalne Stete — rente u

osiguranju“, za Savetovanje su pripremili: autor, Darko

Mugosa, dipl. pravnik i koautor, mr Zorka Mili¢. Rad je,

ucesnicima Savetovanja, izloZzio Darko Mugosa. Pri prezentovanju rada, autor je istakao: ,Utvrdjivanje rente je jedno od
sloZenijih pitanja u oblasti osiguranja. Imajucéi u vidu da je prvenstvena uloga osiguranja zastita

pojedinca i eventualno njegove porodice pa samim tim i
drustva ocigledan je i zna€aj same rente kao nacina zastite
pojedinca koiji je sprijeCen da radi i izdrzava svoju porodicu ili
je usled njegove smrti ugroZzena egzistencija same porodice.
Ipak, uzimajuéi u obzir zna€aj koji renta ima kao oblik
naknade Stete, posebno treba voditi raCuna o pravi¢noj
naknadi po osnovu rente kao i nacinu utvdjivanja iznosa ove
naknade. Sudska praksa u Crnoj Gori je neujednacena po
ovom pitanju kako u dijelu utvrdjivanja osnova za isplatu
rente tako i u dijelu definisanja iznosa rente koji bi se placao
kao i pitanja iscrpljivanja same sume osiguranja
dugogodisnjom isplatom rente. Konac¢no, autori ovog rada
nijesu pravni teoretiCari pa je stoga ovaj rad rezultat
sagledavanja rjeSavanja zahtjeva za naknadu nematerijalne
Stete u vidu rente u praksi i to u sudskim i vansudskim
postupcima imajuci u vidu zakonski okvir kojim je regulisana
renta“.

Autor, Arnes Hadziosmanovié, dipl. ing. i koautori: mr Neboj$a Zdravkovié, dipl. ing. Eldin Zivojevi¢, dipl. ing.

Fahrudin Kovacevig¢, dipl. ing. Ivan Jaguni¢, su pripremili

Autor, prof. dr Svetozar Kosti¢ i koautori: prof. dr Pavle
Gladovi¢, doc. dr Zoran Papi¢ i Msc Nenad Sauli¢ su
pripremili rad na temu: ,,Opasne situacije u saobracaju —
prepoznavanje i pravilno reagovanje“. Rad je, u€esnicima
Savetovanja, prezentovao prof. Kosti¢, koji, pored ostalog,
rekao: “Kako postoji Citava lepeza Cinilaca koji utiCu na
nastanak saobracajnih nezgoda u radu je izvrSena analiza
njihovih uzroka i povezanosti sa greSkama ucCesnika Koji

rad na temu: ,,Procjena Steta na savremenim

vozilima“. Rad je, uCesnicima Savetovanja, izloZio mr
Zdravkovié¢, koji je, pored ostalog, istakao da je: ,zbog
specifinosti grade savremenih vozila, za kvalitetnu procjenu
Stete pored kvalificiranog kadra, potrebna i odredena
oprema za defektaciju posebno elektronskih sklopova, kao i
softveri koji sluze kao podrSka Kkorisnicima. Savremena
vozila su u tolikom usponu razvoja sa mnogo specifiénih
kako mehanickih tako i elektronskih sklopova i komponenti,
da u bilo kom procesu rada tokom Zzivotnog veka trajanja
vozila zahtjevaju kadrovske i tehnicke kapacitete zahtijevnog
kvaliteta, a poseban naglasak na kvalitet neposrednih
uCesnika na svim nivoima u rjeSavanju Steta. Kod
savremenih vozila vise nije moguce vizuelno izvrsiti preciznu
defektaciju ostecenja, veé je za to nuzno i prijeko potrebno
posjedovanje opreme i poznavanje savremenih tehnickih
rieSenja“.
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neposredno dovode do nezgode. lzvrSeno je precizno
razgraniCenje na greSke koje neposredno dovode do
aksidentne situacije, uzroke ovih gre$aka, kao i ostale uslove
i okolnosti koje daju podrSku uzrocima opasnosti u
saobracaju. Definisano je da saobracéajna nezgoda moze da
nastane pri: neadekvatnim reagovanju jednog od ucesnika u
nastaloj opasnoj situaciji, pri gruboj greski u reagovanju, ili
preduzimanju radnji u normalnom saobracaju i dejstvu
nepredvidivih uticaja i viSe sile. Na viSe konkretnih primera
izvrSena je analiza radnji u saobracaju i utvrdene opasne
situacije koje nastaju njihovim nepravilnim preduzimanjem.
Sagledavanje uzajamnog delovanja uticajnih faktora na
nastanak opasnih situacija omoguci¢e pravilno utvrdivanje
propusta svih ufesnika u nezgodi prilikom ekspertiza
saobraéajnih nezgoda, a samim tim i stepen njihove
odgovornosti u sudskom postupku.”

Autor, dr Radomir S. Gordié, kao autor i koautori: Zarko Pordevié, dipl. inz. i mr Vlatko Vukovié¢ su pripremili rad
na temu: ,Edukacija i trening profesionalnih voza¢a po programu IRU Akademije.” Rad je, u€esnicima

Savetovanja prezentovao dr Gordié, pri ¢emu je, pored
ostalog, naglasio:,Odredivanje adekvatnih kriterjuma za
sticanje prava upravljanja nekim kon-kretnim vozilom,
predstavlja znacajnu preventivnu meru bezbednosti
saobracaja i pred-uslov za uspeSno obavljanje poslova
vozaCa. Zbog toga je u ovom radu prikazana normativno
pravna regulativa obuke vozaCa u nacionalnim i EU
propisima. Posebno je objasnjena edukacija i trening vozaca
po prog-ramu IRU Akademije. Razradena je i prikazana
metodologija za odredivanje jedinstvenih autonomnih
kriterijuma za prakti€nu proveru vozaca po programu IRU
Akademije, nakon zavr§enog periodi¢nog treninga (seminara
unapredenja znanja). U radu je pokazano da su predlozeni i
koristeni kriterijumi validni za proveru znanja, vestine i
sposobnosti profesionalnih vozaca®“.

Rad na temu:“Uloga drustvenih mreza u bezbednosti saobracaja“ su za Savetovanje pripremili: autor, Tomislav
Petrovié¢, inz. saob. i Dejan Kordi¢, inz. saob. Rad je uCesnicima Savetovanja izlozio inz. Petrovié pri ¢emu je, pored
ostalog, naglasio da ¢e : ,druStvena mreza u buduc¢nosti predstavijati jedan od vodecih, savremenih nacina u
komunikaciji izmedu osoba. Taj ,nternet alat® treba usmeriti u pravilne tokove koji bi vodili prema manjem broju
saobracéajnih nezgoda, poginulih i povredenih lica u saobraéaju. Trenutno starosna struktura na drustvenim mreZzama je u
usponu izmedu 15. i 35. godina, $to moZemo posmatrati kao odnos sa brojem nastradalih lica u saobra¢ajnim nezgodama
koje takode se kre¢e u tom godiSnjem dobu. Ukoliko drustvenu mrezu iskoristimo kao alat u komunikaciji sa

ovim vozaCima koji su potencijalni uCesnici za nastanak
saobraéajnih nezgoda mozemo pokuSati da podstaknemo
uCesnika da shvati svoju greSku i promeni svoje misljenje.
Neophodno je podstaéi da svoje provedeno vreme na
drustvenim mreZzama iskoriste i usmere na obuku i
unapredenje znanja iz bezbednosti saobracaja svojih
kandidata, Sto bi kao rezultat doprinelo izgradnji bezbednog
uCesnika u saobracaju kako po sebe, tako i po ostale
ucesnike u saobracaju. Pored centra za obuku vozaca, u
unapredenje znanja ove kategorije korisnika drustvenih
mreza moraju da se ukljuce i ostale institucije. Kroz direktnu
komunikaciju sa korisnicima drustvenih mreza mozemo doci
do saznanja o pravom nivou znanja koje oni kao ucesnici u
saobracéaju poseduju, pravac na koji bi trebali da delujemo i
radimo u nekoj skorijoj buduénosti.”

Advokat, Nikola Zarkovi¢ iz Beograda je govorio uéesnicima Savetovanja po utvdenim tezama na temu: ,,Pravni
aspekt sagledavanja sporova izmedu ostecenih i osiguravajucih drustava u svetlu razlicitih tumacenja nastanka i
procene Steta nastalih u saobra¢ajnim nezgodama.“ Advokat Zarkovi¢ je govorio,
oslanjaju¢i se (uglavhom) na primere iz prakse, pri emu je
znacaj dao slede¢im tezama:
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*

e naknada Stete - uzrok, odgovornost, doprinos
ostecenog,
 iniciranje mirnog postupka — pribava i obrada

dokumentacije, pravni osnov,

visina Stete materijalna/nematerijalna — spor po pitanju
visine i ocene predlozenih dokaza,

sudski  postupak izvodenje dokaza
dokazivanja, okon&anje postupka

i teret

Izlaganje advokata Zarkoviéa je, kod ugesnika Savetovanja,
izazvalo posebnu paznju i zbog toga Sto se radilo o
problemima, istim ili sliénim, onima sa kojima se velika
vecina sluSalaca Cesto susrece.

Drugi dan Savetovanja, prvi je rad na temu: ,Pregled
sudarnih modela u rekonstrukciji sudara vozila®
prezentovao autor dr Nenad Milutinovié, dipl. inZ. saob. koji
je, u uvodnom delu, pored ostalog, rekao: “Rekonstrukcija
sudara vozila i tehnike analize sudara vozila generalno se
vr§e odvojeno u tri razlicite faze: pre sudara, u toku sudara i
posle sudara. Ovaj rad se posebno bavi modelovanjem
sudarne faze, koja se obi¢no definiSe kao vreme kada su
vozila u kontaktu. Istorijski gledano, dve razliCite tehnike
modeliranja su primenjivane u analizi sudara vozila. Prva se
zashiva na impulsnoj teoriji ,a druga na kontinualnoj metodi
radijalnih vektora. U radu su prikazani nedostaci pojedinih
verzija impulsne metode i dati su osnovi matematicko-
mehanicki modeli ove dve tehnike.”

Dr Goran Carapié, Igor Radojevié, dipl. inz. i Darko Mugosa, dipl. pravnik, su pripremili rad na temu: ,,Ocjena
doprinosa u¢esnika saobracéajne nezgode — podijeljena odgovornost, kod naknade Stete“.

Rad je, ucCesnicima Savetovanja izlozio dipl. inz. lIgor
Radojevi¢, pri ¢emu je istakao:,Naknada Stete koja je
nastala kao posledica saobra¢ajne nezgode predstavlja
najces¢i vid naknade Stete kod osiguravajuéih drustava.
Stoga postoji obimna i dugogodiSnja praksa u rjeSavanju
ovih predmeta naknade Stete. Pravni osnov za naknadu
Stete proistekle iz saobracajne nezgode uspostavlija se
zaklju€enjem ugovora o osiguranju vlasnika motornih vozila
od odgovornosti za naknadu $tete tréim licima. Cinjenicu da
je osiguranik imao zaklju€en ugovor o osiguranju je lako
dokazati medjutim, utvrdjivanje odgovornosti, odnosno
krivice, ponekada nije lako dokazati. Predmet naSeg
interesovanja su saobracajne nezgode u kojima oba
ucesnika imaju doprinos u njenom nastanku®.

Autor, prof. dr Milomir Veselinovi¢ i koautori: Vladimir Popovié¢, dr Dejan Bogicevi¢ i dipl. inz. Milan Stankovi¢ su

pripremili rad na temu: “Tehni€¢ko regulisanje saobracaja

kao upravljacka funkcija rizika”.Rad je, u€esnicima

Savetovanja prezentovao prof. Veselinovi¢, pri ¢emu je,
posebno, naglasio da: ,upravljanje rizikom u saobracaju
predstavlja osnovu rada nadleznih, lokalnih gradskih sluzbi.
Takode, sam upravlja¢ puta je u zakonskoj obavezi bavljenja
analizom i upravljanjem rizikom na putevima. Na primeru,
koji je naveden u radu, mogu se uociti vise razli€itih pristupa
problemu, kao i veliki uticaj politike na stru¢ne gradske
sluzbe, Sto za rezultat ima nepotrebno troSenje budzetskih
sredstava za ne adekvatno reSavanje problema. Na osnovu
provedenog istrazivanja, mogu se prikazati razliCiti nivoi
nesavesnog upravljanja saobrac¢ajem, poCev od samog
upravljanja rizikom, upravljanja energetskom efikasnoscu,
organizacije vremenskih gubitaka i sl, koji ¢e biti tema
budu¢ih radova autora. Ovaj primer dokazuje da su
nedovoljna ili neodgovaraju¢a sredstva za regulaciju
saobracaja zasebna i trajna grupa rizika, koja dovodi do


http://ag-expert.rs/Foto2013original/a02394/000041.JPG
http://ag-expert.rs/Foto2013original/a02394/000042.JPG
http://ag-expert.rs/Foto2013original/a02394/000044.JPG
http://ag-expert.rs/Foto2013original/a02394/000045.JPG

greSke ucesnika u saobracaju i
nezgode*.

nastanka sobracajne

Prof. dr Milomir Veselinovi¢ i koautori: prof. dr Rdaslav Draga¢€ i dipl. inz. Petar Raseta su pripremili rad na temu:
»Preduslovi za obezbedenje sprovodenja obuke za vozaée motornih vozila u skladu sa novim pravilima“. Rad je,
uCesnicima Savetovanja izloZio prof. Veselinovi¢ pri emu je, pored ostalog, naveo: “Nakon donoSenja novog ZOBS-a
oCekivano je i blagovremeno donosenje pratecih Pravilnika kojima se ureduje rad auto Skola, obuka kandiudata za vozace
i polaganje vozackih ispita. Medutim, povecani broj kandidata koji su se obucavali po starim pravilima angazaovao je

zaposlene u auto Skolama pa nisu blagovremeno preduzete

mere za ispunjavanje novih uslovau za rad auto Skola. Ispiti

kandidata koji su obavili obuku ne zakazuju se propisanom roku zbog nedostatka ispitivata MUP-a a to proizvodi brojne
probleme i nezadovoljstvo kod obu€avanih.U toku su aktivnosti i kordinirani rad auto Skola, MUP-a i Agencije za bezbednst
saobracéaja na odklanjanju problema i prelazak na rad po novim propisima.”

Rad, pod naslovom: “Znac¢aj drustva za pruzanje drugih
usluga u osiguranju, u sistemu osiguranja“, su
pripremili i izlozili u€esnicima Savetovanja: Milena
Stamatovi¢, dipl. prav. i Predrag Pordevi¢, dipl. inz. pri
¢emu su istakli da: “drustva za pruzanje drugih usluga u
osiguranju, delujuéi u sistemu osiguranja, sa preciznijim
definisanjem  njihovog znadaja, mogu mnogostruko
unaprediti sistem osiguranja u celosti. ViSe nego koristan
organizacioni oblik moze da predstavlja “predgrade”
osiguravaju¢ih drustava u cilju Sto brze i efikasnije
implementacije u savremene zapadne tokove. Nesporno je i
nesumnjivo pravo ostecenih lica na pravicnhu naknadu Stete,
8to je i njihovo, zakonom o osiguranju i ugovorom,
garantovano pravo. To pravo obavezuje druStva za
osiguranje da u potpunosti angazuju sve raspolozive
resurese, kako bi u zakonom utvrdenim rokovima, efikasno,
pouzdano | na adekvatan nacin ispunili svrhu ugovorenog
osiguranja | obezbedili svakom korisniku osiguranja potpunu
sigurnost u vezi osiguranih rizika. Pri tome smatramo da je, u
cilju ispunjenja navedenih obaveza, saradnja sa drugim
drustvima, relevantnim institucijama, agencijama za pruzanje
drugih uslouga u osiguranju i Kkorisnicima osiguranja,
neophodna i od viSestruke koristi za sve u¢esnika u procesu.
Realizacijom predloZzenog dali bi i ogroman doprinos u
unapredenju struke osiguranja, primeni dobrih poslovnih
obi¢aja poslovne etike.”

Autori, Milorad Stefanovi¢, dipl. inz. saob. i koautori: Bojana Bojovi¢, dipl. inz. i dr Pavle Gladovi¢ su pripremili rad
na temu: “Model optimizacije poslovanja uz povec¢anje bezbednosti, kroz obuku i evaluaciju posade i osoblja —
studija slucaja, Nigerija”. Rad je, uesnicima Savetovanja, izlozio autor, pri ¢emu je, pored

Rad na temu: ,Utvrdivanje naknade Stete za
nekoriSéenje taksi vozila“, pripremio je autor Vjekoslav
Posavac, dipl. oec. inz. mas. sa koautorima: master inz.
ind. inz. Aleksandar Adamom i dipl. inz. Bodolo Tiborom.
Rad je, ucCesnicima Savetovanja, prezentovao autor

ostalog, rekao: ,Imaju¢i u vidu veliki broj saobracajnih
nezgoda sa uceS¢éem teSkih teretnih vozila, kako kod nas
tako i u Svetu, kao i to da su to uglavnom nezgode sa teskim
posledicama i velikom materijalnom Stetom, doslo se na
ideju za implementaciju modela koji obuhvata istivremeno i
edukaciju vozaCa i tehniCkog osoblja (upoznavanje sa
procedurama i procesima za vreme obuke) sa
poostravanjem bezbednosne politike (procena kvaliteta
izvrSenja zadatka i ocenjivanje rezultata). Proces je oslonjen
na izmenu internih procedura i permanentnu evaluaciju
osoblja. Naime, kako je kod veceg broja ovih nezgoda
osnovni uzrok ljudski faktor i tehni¢ka neispravnost vozila,
pristupilo se implementaciji pomenutih faktora, a kao primer
uzeta je kompanija iz Nigerije koja se bavi transportom
bitumena.“
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Posavac, naglasavajuéi da su: ,u ovom radu obuhvaceni svi
problemi po pitanjima utvrdivanja visine izgubljene zarade
taksiste zbog nemoguénosti da obavlja taksi prevoz putnika
u javnom prevozu. Kroz kratak istorijat razvoja taksi javnog
prevoza, navedeni su postojeci propisi za obavljanje taksi
delatnosti. RazjasSnjeni su pojmovi koji se koriste u taksi
delatnosti. Navedena je metodologija u postupku vestacenja
koja je prihvacena u praksi i moze posluziti veStacima.
Takode, ucinjen je napor da se standardizuju izrazi.”

“Strategija razvoja biciklizma u funksiji bezbednosti saobra¢aja u Republici Srbiji” je naslov rada koji su
pripremili: autor, Vedran Vuksi¢, inz. saob. i koautor, Tomislav Petrovi¢, inz. saob. Rad je, u€esnicima Savetovanja,
izlozio autor Vuksié, gde je, pored ostalog, rekao da je: “sveobuhvatnim uvidom u stanje postojece

saobracajne infrastrukture, uofeno da vecina gradova u
Republici Srbiji nema adekvatnu saobracajnu infrastrukturu
koja bi odgovorila na potrebe biciklista i biciklizam ucinila
sigurnom i privlanom aktivnoS¢u. Ovakvo stanje
saobracajne infrastrukture iziskuje preduzimanje niza mera i
akcija ka poboljSanju kvaliteta odvijanja saobracajnog
procesa, a sa posebnim osvrtom na cilj smanjenja broja
saobracéajnih nezgoda i povecanja bezbednosti ne samo
biciklista nego svih kategorija uCesnika u saobracaju.
ReSavanje dominantnog problema, odnosno unapredenje
postojece infrastrukture, predstavljao bi zna€ajan korak ka
unapredenju  funkcionalnosti i pove¢anja bezbednosti
saobracéaja. Mozda problem zastite biciklista u saobracaju ne
izgleda kao veliki problem sada ali u buduénosti bi to
svakako mogao biti. Republika Srbija mora da preduzme
mere za zastitu ove ranjive Kkategorije ucCesnika u
saobracaju, a prvi korak bi svakako bio usvajanje strategije

razvoja biciklizma. Najvazniji faktor koji iziskuje najmanje sredstava i ne postize se tehni¢kim i inZenjerskim merama, jeste
saobraéajno obrazovanje i vaspitanje. Ono $to je neophodno da bi funkcionisao ¢ak i najsavremeniji sistem jeste
medusobno poStovanje u€esnika u saobracaju i medusobna tolerancija, stoga je, izuzev primene tehnickih reSenja i
redovnog odrzavanja sistema, potrebna i edukacija u€esnika u saobracaju kao i propagiranje tolerancije u saobracéaju”.

Prof. dr Radslav Dragaé je autor, a mr Mirjana Pordevi¢, dipl. inz. i Petar RaSeta, dipl. inz. su koautori, veoma
interesantnog, rada sa na temu: “Metodika izvodenja teorijske obuke upravljanja automobilom” koji je, u€esnicima
Savetovanja izlozio prof. Dragac¢, pri ¢emu je, pored ostalog rekao: ,Visoka ugroZenost u¢esnika u saobracaju uzrokovana
je i uticajem nedovoljne i loSe sprovodene obuke kandidata za vozace u auto Skolama. Obucavanju u voZzniji nije predhodila
obavezna teorijska nastava iz poznavanja saobracajnih pravila i propisa. Obucavanje nije obavljano sa doslednom
primenom savremenih metoda i na nacin da se njim obezbeduju vozacli osposobljeni za bezbedno ucesce u saobracaju.
Orijentacija je bila usmerena prevashodno na savladivanje sadrzaja kojima se zadovoljavaju kriterijumi za uspesno
polaganje vozackog ispita. Nastavom se nije obradivao propisani program

u celini, a nastavu su obavljali instruktori i predavaci koji nisu
bili dovoljno motivisani i stru€ni za obavljanje tog posla. Zbog
toga je program obuke proSiren dodatnim sadrzajima i
uvedena je obavezna teorijska nastava koja predhodi
obucavalju u voznji. Instruktori voznje, predavaci teorijske
nastave i ispitivali obavezani su da sti€u licence putem
polaganja ispita i pohadanja stru¢nih seminara. Auto Skole
koje obu€avaju kandidate za vozafe obavezne su da
poseduju propisana sredsta, opremu, ucila i stru¢an kadar i
da nastavu izvode po savremenim metodskim postupcima.
Povecan je broj kategorija vozackih dozvola i stepenastim
osposobljavanje od nize ka ve¢im kategorijama obezbeduje
se bolja obucenost vozata za bezbedno uceS¢e u
saobracaju. Promenjen je sistem sprovodenja vozackih ispita
i novim nacinom testiranja na ispitu se detaljnije i na
pouzdaniji nagin proverava osposobljenost kandidata za
sticanje vozacke dozvole.*

Autor, prof. dr Radoslav Dragac¢ i koautori mr Mirjanom Dordevi¢ i master Vuk Pordevi¢ su pripremili jo$ jedan rad
na temu: “Analiza inicijativa za promenu propisa o bezbednosti saobra¢aja na putevima”, koji je ,u€esnicima
Savetovanja prezentovao prof. Draga¢, pri ¢emu je, pored ostalog rekao da je: ,primena izmenjenog ZOBS-a i pratecih
propisa donetih na osnovu njega po misljenju organa i organizacija koje su u€estvovale u njihovom definisanju nije dovela
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do ocCekivanog povecéanja bezbednosti saobrac¢aja na putevima Srbije. Zato je od tih organa i organizacija pokrenuta
inicijativa za nove promene odredenih odredbi ZOBS-a. Ministarstvo za saobracaj formiralo je komisiju sa zadatkom da
predloZi takve izmene. Bez detaljne analize promena stanja u bezbednosti saobrac¢aja i uticaja dejstva regulativnih mera iz
Z0OBS-a na to stanje ne mogu se na osnovu subjektivnih procena predlagati adekvatne izmene bez procene da ¢ée one
poboljSati stanje. Ne sme se gubiti iz vida €injenica da je primena novih propisa bila nepotpuna i da se kasnilo u njihovoj
implementaciji $to je uticalo na slabljenje njihovog dejstva na faktore bezbednosti u saobra¢aju i neostvarivanja
oCekivanih vecih efekata u povecéanju bezbednosti u saobracaju. Umesto da se preispituje odgovornost onih koji nisu
primenjivali ili su kasnili u primeni regulativnih mera za ostvarivanje uslova za veéu bezbednost u saobracaju predlazu se
nove izmene propisa. Ovo se Cini i kad se pod dejstvom postojeée regulative ostvaruje manje poboljSanje bezbednosti u
saobracaju koje bi bilo vece da su se raspoloZive regulativne mere blagovremeno i u potpunosti koristile.”

Rad na temu: ,,UceS¢ée mladih voza¢a u saobra¢ajnim nezgodama — statisticka analiza faktora rizika“ su pripremili:
autor, prof. dr Vladimir Pajkovi¢ i mr Mirjana Grdini¢. Rad je, uCesnicima savetovanja, prezentovala mr Grdinié, pri
¢emu je, pored ostalog, navela da: ,mladi vozali predstavljaju jednu od najugrozenijih kategorija u saobrac¢aju. Sva
istrazivanja pokazuju da njihovo u¢eSée u saobraéajnim nezgodama, pogotovu onim sa teSkim

posledicama, viSestruko  premasSuje udeo mladih

(odgovarajuce starosne dobi) u ukupnoj populaciji. Razloge

treba traZiti, pre svega, u njihovom nedovoljnom voza¢kom

iskustvu i tipicnim adolescentskim sklonostima: ka

lakomislenom ponasanju i sopremnosti na preuzimanje

suviSnog rizika, neprezanju od konzumiranja alkohola i

psihoaktivnih supstanci pre i tokom voZnje, te Zelji za

dokazivanjem i (samo)potvrdivanjem, posebno pred

vrSnjacima. Takav psiholoSki profii mladog vozaca, u

kombinaciji sa karakteristicnim pocetni¢kim greSkama u

saobracéaju, produkuje brojne "Cisto" saobracéajne faktore

rizika kojima su mladi izlozeni. U radu su, od tih faktora, kao

najuticajniji izdvojeni i analizirani: voznja neprilagodenom

brzinom, voZnja u noénim uslovima, voZnja u drustvu

vrdnjaka-saputnika, i upotreba mobilnih uredaja tokom

voznje“.

Veliku paznju i interesovanje je izazvao Milenko Milisavljevi¢, advokat iz Beograda, koji je, ucesnicima
Savetovanja govorio na temu: ,,Pravni aspekt sagledavanja sudskih sporova kao posledica loSe uradenih uvidaja i
vestaéenja saobracéajnih nezgoda.“

U svom izlaganju, razradio je sledece teze:
o Osnovni pojmovi i uticaj obavljenog uvidaja na dalji tok postupka za naknadu Stete

- ponasanje nadleznih drzavnih organa posle uvidaja
- zahtev osiguravacu za naknadu Stete i dokumentacija koja se najéeS¢e dostavlja uz zahtev te njen uticaj na
odluku o likvidaciji Stete kod osiguravaca.

o Odluka o likvidaciji i njene posledice sa narocitim osvrtom u slu€aju predmeta sa eventualnim regresnim zahtevom

- dokumentacija na osnovu koje se najceSée donosi odluka
- uticaj nepotpune dokumentacije na pravilnost odluke o likvidaciji Stete
- komunikacija osiguravaca i njegovog osiguranika u toj fazi postupka

» VeStaCenje saobraCajne nezgode koje se radi na
zahtev Javnog tuzilastva radi ocene protiv kog
ucesnika ¢e tuzilastvo voditi kriviéni postupak uradeno
na bazi dokumentacije sa uvidaja i upotrebljivost
takvog nalaza u postupku likvidacije Stete

» VestaCenje u fazi istrage

o VestaCenje na glavnom pretresu i problemi Kkoji
nastaju po osiguravaca ako je ve¢ doneta odluka o
likvidaciji Stete

o Sudski postupci nastali kao posledica nalaza koji je
izmenjen, promenjen ili uraden nov nalaz, koji u
pogledu uzroka nezgode daje suprotan zaklju¢ak

» Pasivna uloga osiguravaca u krivicnom postupku koji
se vodi protiv njegovog osiguranika i uticaj takvog
odnosa na obaveze osiguravaca.

Izlaganje advokata Milisavljevi¢a je dobilo na interesovanju i zbog toga Sto je bilo potkreplieno primerima iz njegove
dugogodisnje prakse.

“Obrazovanje u srednjim saobraéajnim Skolama u funkciji podizanja nivoa bezbednosti saobraéajna” je naslov
rada koji su pripremili: autor, Zoran Jeli¢, dipl. inz. saob. i koautor, Vladimir Erac, dipl. inz. saob. Rad je, u¢esnicima
Savetovanja izlozio Z. Jeli€, pri ¢emu je, pred ostalog, rekao da je: ,saobra¢ajno obrazovanje i vaspitanje celozivotni
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proces Ciji su najvazniji ciljevi: sticanje znanja, vestina i navika neophodnih za bezbedno uestvovanje u saobraéaju,
unapredenje i uvrscivanje pozitivnih stavova i ponasanja u saobracaju. Taj proces treba da se odvija u

porodici, predSkolskim ustanovama, osnovnim i srednjim
Skolama, auto-Skolama, itd. Sistemski pristup, celozZivotni
proces, sveobuhvatnost subjekata i jasno definisanje ciljeva,
stvara realnu osnovu za unapredenje saobracajnog
obrazovanja i vaspitanja u Srbiji. Ovo je, dugoro¢no, jedna
od najznacajnijih mera bezbednosti saobracéaja i trebalo bi da
omogudi trajno unapredenje ponaSanja u saobracaju pa se
sa razlogom moze smatrati da je jedna od najznacajnijih
aktivnosti u povecanju bezbednosti u drumskom saobracaju
predstavlja jaCanje profesionalizma u bezbednosti
saobracaja, odnosno osposobljavanje i stalno unapredivanje
kadrova koji bi u svojim redovnim radnim aktivnostima
obavljali poslove koji se odnose na saobracaj i bezbednost
saobra¢aja pa do onih koji bi svojim radom u drugim
oblastima mogli da pruze podrSku u realizaciji mera i
aktivnosti radi unapredenja bezbednosti saobraéaja“.

Neposredno pre pauze za rucak, predstavnici Firme YU
Present iz Beograda, Dragoslav Jankovi¢ i Rajko Daji¢
su imali prezentaciju ,Novog uredaja za elektronsku
zastitu vozila od krade“, Sto je kod uCesnika Savetovanja
izazvalo znacajno interesovanje, posebno kod ucesnika koji
su dosli iz osiguravaju¢ih drustava. Posle usmenog
izlaganja, ljudi iz YU Prezenta su pokazali i prakti¢nu
primenu uradaja na vozilu.

U popodnevnom radu Savetovnja prvi je izlagao rad mr Strojil Nihad dipl. inz. saob. na temu: ,Kriti€ne tacke* na
magistralnim i regionalnim putevima, u zimskim uslovima saobrac¢aja, pri ¢emu je istakao da je: ,pre bilo kakve
rekonstrukcije puteva potrebno kriti€na mesta na putevima identifikovati i obaviti odredeno ,rangiranje”. Navedene

aktivnosti predstavljaju uslov da bi se nivo bezbednosti
saobracaja stavio pod kontrolu. Da bi se izvrSila
rekonstrukcija najugroZenijih mesta na putu, treba obauviti
struénu analizu uzroka nastajanja saobracéajnih nezgoda
pogotovu u zimskom periodu. Sve ukazuje da se na
reSavanju ovih problema moraju vise ukljucCiti stru€njaci iz
oblasti bezbednosti saobracaja. Unapredenje razvoja
saobraéajnog sistema, saobracaja u celini i poboljSanja
bezbednosti drumskog saobracaja su od opSteg javnog
interesa za Cije su pravilno i pravovremeno reSavanje
zainteresovani svi ucesnici u sistemu saobracaja. Na
postoje¢oj mrezi javnih puteva u Republici Srbiji postoji dosta
kriticnih mesta na kojima se dogada veliki broj saobrac¢ajnih
nezgoda. Ta mesta je potrebno rekonstruisati u cilju
otklanjanja uzroka koji uti€u na nastajanje saobracajnih
nezgoda“.

Dr Radomir S. Gordi¢ je pripremio i u€esnicima Savetovanja izlozio, rad na temu: ,,Znaéaj uvidajne dokumentacije
za utvrdivanje odgovornosti u¢esnika saobracéajnih nezgoda“, pri ¢emu je, pored ostalog, naveo:

.Kad se dogodi saobracajna nezgoda, nakon saniranja
posledica, osnovno pita-nje je odgovornost ucesnika u
nezgodi. Utvrdivanje odgovornosti u€esnika u nezgodi i
pravicno sudenje, umnogome zavisi od kvaliteta uvidajne
dokumentacije.

Zbog toga je potrebno da se uvidaj saobracajne nezgode
obavi pravilno i da se, prema tehni¢kim nacelima izrade i
propisanoj proceduri sacini kvalitetna uvidajna
dokumentacija. Bez obzira na preciznu normativno pravnu
regulativu, razradenu metodologiju i savremena tehnicka
sredstva u praksi se, po ovom pitanju €esto javljaju propusti,
koji utiCu na raspravljanje i utvrdivanje odgovornosti
ucesnika u nezgodi. U ovom radu se, analizom primera iz
prakse, ukazuje na zna€aj uvidajne dokumentacije za
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utvrdivanje  odgovornosti  u€esnika u  saobracéajnim
nezgodama.”

Rad na temu: ,,Saobrac¢ajno - tehnicki aspekt sagledavanja moguénosti nastanka povreda putnika u autobusu“ je
pripremio i uéesnicima Savetovanja prezentovao dr IStvan Bodolo, dipl. inz. saob. Autor je, rad i sustinu problema
izlozio prema sledeéim tezama:

Problem

o Drustveni aspekt: Zasto je doslo do aktuelnosti problema povredivanja putnika u gradskim autobusima?

» Struéni aspekt: Karakteristike tuzbi u JGSP Novi Sad u vremenu

o Sudska praksa: Karakteristike opSteg tuzbenog zahteva i odsustvo tehniCkog aspekta u reSavanju problema i
analiza medicinskih vestaCenja. Da bi se objektivno istrazila oblast, suprotno nedokumetovanom medicinskom
potrebno je angazovanje niza tehni¢kih znanja, alata i metoda.

Struktura problema - problem je viSedimenzionalan i potrebno je poznavanje mediciskih protokola, i medicinskih izraza za
povrede kao i osobenosti tako opisanih povreda.

 Statisticki rezultati tuzbenih zahteva u JGSP Novi Sad

e Moguénosti tehni¢kih analiza problema povredivanja
putnika u autobusima

» Statisti¢ka analiza kretanja autobusa

« Analiza konkretnog tahorafskog listica i rezultati
analize

e Analiza opisanih povreda sa tehniCkog aspekta ftj.
verifikacija svake opisane povrede sa aspekta
mehanizma nastanka povreda sa fizickim parametrima
povreda.

e Analiza mehanizma povredivanja i verifikacija, ili
odbacivanje mogucnosti povredivanja od strane
veStaka sudske medicine.

Neka tehni¢ka znanja iz oblasti bio mehanike
Kratka analiza nekih znanja iz oblasti biomehanike i povredivanja u autobusima.

o Moguénosti promene fizickih parametara u analizi moguénosti povredivanja putnika sa tehni¢kog aspekta na osnovu
raspoloZivih tragova.

o Primeri veStacenja

» Potencijal oblasti u prostoru saobracajih vestacenja

« Pravci daljih istrazivanja.

Rad Savetovanja je nastavljen organizovanjem rasprave za ,,OKRUGLIM STOLOM®. U raspravi je uCestvovao veliki
broj u€esnika pri ¢emu se raspravljalo o problemima koji su, ili navedeni u nekom radu, ili su aktuelni, a o njima nije bilo
govora. Ipak, najve¢a polemika je vodena oko rezultata istraZivanja koje je uradio dr Dejan Bogicevi¢ sa saradnicima, a
koje se odnosi na ,odredivanje ubrzanja putni¢kih automobila prilikom saobraéajnih nezgoda®“. Tom prilikom, autor je
obecao da ¢e na narednom Savetovanju (2014. godine) doéi sa ,jo$ uverljiviim dokazima“ o tagnosti i vaznosti rezultata
njegovog istrazivanja.

Posle radnog dela, za u€esnike Savetovanja je organizovana ,sve€ana vecCera“, gde je druzenje i ,opustanje“ ucesnika
Savetovanja, posle dva, zaista naporna, radna dana, bilo na potrebnom nivou.

* % %

Zadnji dan Savetovanja je protekao u sumiranju svih aktivnosti koje su u vezi sa pripremom i realizacijom Savetovanja, pri
¢emu je konstatovano sledece:
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da su tehnicki i svi_drugi uslovi, za odrZavanja
Savetovanja u hotelu ,Cigota“ bili na visokom nivo,

da je rad ,informati¢ke funkcije“ na Celu sa inZzenjerom
Vladislavom Proticem bio na vrhunskom nivou, Sto je
od autora i ostalih uCesnika Savetovanja posebno
istaknuto,

da je Savetovanje organizovano na vrhunskom nivou,

da je vecina radova veoma kvalitetna i da su teme
radova aktuelne,

da je potrebno uraditi i na sajt Agencije postaviti
detaljan izves$taj o radu ovog Savetovanja,

da ucesnici Savetovanja, u svojim sredinama, kroz
rad, nastoje da primene saznanja za koja smatraju da
bi bila korisna, te

da se, tradicija odrazavanja ovakvih savetovanja
nastavi.

NA KRAJU, ODLUCENO JE DA SE SLEDECE

SAVETOVANJE ODRZI, NA ISTOM MESTU,

15 - 17. MAJA, 2014. GODINE

Zlatibor, maja, 2013.

Za Organizacioni odbor,
prof. dr Dragoljub Sotra
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